\
|

L e b e i AN

—

‘ \
| T
:
!
&;
-
N
¥
8
"
é
w
e

SRS . »
| US.EOjEir(;B;ERIME;NTAI.*I;:"!.:E@O,_ UNAM. MEXICO, 2017
Icazar and Folke Kérberling. Curadora Paola Santoscoy

bk




EL EsQuELETh
MIVERAL QUE

e MO PER &
7 ‘ —— S A\/ENT/\I:/‘AQ‘EA

A Evoluioy

Al
l

At 2

1
X
_Lg‘
|
‘141\

(H momeon
Ve Mgl

NECTN
CafENa Sicieat
fodnrs ook |
Sl “uEA( RN ET
seyminio

LT | |

=8 ESOUC;\ET\,) MY AL
Qe M Réeamimiy
MNENTANQ A (A

€ Va U(.\?d\/‘

MuSto €L B ;

SEo €A F (Df’(\“/.\tﬁ_

ARTINS 4 dni
Prc i3 /Punidy e en
LY farre b

Museo BLR

La forma de la velocidad.

01. La Transformacion de la Velocidad

en Accidente, del Accidente en Progreso,

del Progreso en Desgaste, del Desgaste

en Enfermedad, de la Enfermedad en el
Aceleramiento de los acontecimientos, del
Aceleramiento de los acontecimientos en Guerra,
de la Guerra en Ondas y radiaciones,

de las Ondas y radiaciones en Despojo, del
Despojo en Calor- energia, de Calor-energia en
Trafico-solido y en Colision-maleabilidad para
dar forma a la Velocidad (de la economia) y
desdoblarse en Inversion para llegar a la Tension
maxima. Llegar a tiempo / Be on time, convertir
en Propiedad privada el tiempo, mismo que creara
la la Guerra total que derivara en la Huelga Total
y esta convertida en Dinero para fortalecer la
Industria que fabrica el Neuro capitalismo y lo
transforma en Destruccion masiva y en Plan de
Emergencia en forma de Metalico y arma del aire,
Coche bomba, Colapso constante.

El Esqueleto mineral que nos permitira aventajar
a la evolucion es la forma material que toma una
investigacion multifactorial en la que industria,
guerra, economia, materias primas, explotacion y
procesos autodestructivos y deformantes colision-
an; una especie de proceso geologico acelerado;
la abolicion del molde, la lanza, la maquina, la bala
de canon, el misil, el auto, el arma; un gesto de
devolucion a la tierra de los materiales extraidos y
su uso en la produccion de destruccion, lavas de
la era del desmantelamiento; un desvio de estos
materiales de la logica de la circulacion econdmi-
ca; la no industria de la transformacion; una ale-
goria liquida y térmica al Ludismo del siglo XIX.
No pretendo hacer una historia del automovil ni
una apologia de la guerra, tampoco una didactica
sobre algo que es claro a todos: la industria de la
guerra, tanto como la industria del automavil, son
la misma cosa o al menos una parte importante
de la maquina de la guerra total que ahora inunda.

La obra es el residuo del proceso de fundicion
de 315 kilogramos de aluminio de autopartes
obtenidas en un chatarral de la Ciudad de Méx-
ico. Con la ayuda de los maestros fundidores
Marcos y Santos Lima, instalamos un horno y
fundimos en dos sesiones todo el material en el
patio del Museo El Eco.

Hay dos hechos historicos que desbordan la
obra: La primera sucede en el contexto de la
posguerra, cuando la BMW se volco durante el
régimen nazi a la industria bélica. Esta famosa
fabrica de autos diseno, fabricd y ensamblo los
motores radiales de aluminio utilizados por la
Luftwaffe -literalmente arma del aire- para
los bombardeos aéreos que destruyeron bue-
na parte de Europa: aviones mas livianos, mas
rapidos y con mayor potencia destructiva.

A la caida del régimen nazi, los aliados imple-
mentaron el plan econdmico para Alemania en
el que se vetaba cualquier clase de desarrollo
de tecnologia reduciendo a algo asi como al
15% su capacidad industrial antes del régimen.
En ese contexto, la BMW, por un breve perio-
do de tiempo, fundio cucharas, ollas, sartenes,
marcos de ventanas, platos y otros enseres
necesarios para la reconstruccion de la vida
cotidiana.

La segunda vertiente tiene que ver con la rel-
acion que guardan las inversiones de plantas
armadoras de companias automotrices ale-
manas en México, las armas alemanas K&H
utilizadas en la noche de Iguala donde desapa-
recieron 43 estudiantes y el silencio parlamen-
tario europeo sobre el apoyo con armamento

a los cuerpos policiales en zonas con mayores
indices de corrupcion en México.

El titulo es un fragmento de El Peaton Atropel-
lador de Alfred Jarry en el que advierte sobre
los peligros que deben librar las maquinas (au-
tomoviles) como consecuencia de la existencia
de seres anti modernos conocidos como los
peatones atropelladores.

Arturo Hernandez Alcazar



Dentro del marco de Mexibility, en el Museo Experimental
El Eco se planted una colaboracion entre la artista ale-
mana Folke Kdbberling y el mexicano Arturo Hernandez
Alcazar alrededor de los temas de movilidad y ecologia.
Dicha colaboracion se dio en los términos que el mismo
proceso de indagacion fue dictando, asi como en relacion
al contexto de trabajo y las conversaciones derivadas entre

los involucrados. Esto dio como resultado dos piezas individuales
gue intervienen el espacio del museo, conviven, se traslapan y en
cierta medida se contraponen. Es importante decir también que ex-
istia ya un antecedente en cuanto a un interés por colaborar nacido
durante una larga estancia de Hernandez Alcazar en Alemania, y la
visita de Kobberling a México en 2013 para realizar un proyecto en la
ciudad de Puebla en conjunto con Martin Kaltwasser.

El punto de partida fue, ademas de la invitacion para intervenir El
Eco por medio de un proyecto sitio-especifico, la compleja ecuacion
politico-historico-econdmica que se deriva de la industria
automotriz a nivel global, asi como las distintas formas en que
impacta a nivel local. Si pensamos estrictamente en las relaciones
comerciales entre México y Alemania en este rubro, es bien
conocido que desde mediados de los afnos sesenta del siglo pasado
hay grandes plantas de produccion automotriz en nuestro pais. De
tal modo que en nuestras primeras conversaciones se toco el tema
del famoso escandalo de Volkswagen ligado a las emisiones con-
taminantes de sus autos, pasando por el también famoso Hoy No
Circula, pero sobre todo de la movilidad como una necesidad que
desencadeno proyectos de urbanizacion de gran escala en el Valle
de México. Desde ahi surgieron una serie de posibles operaciones
criticas, gestos y acciones que ambos artistas pusieron sobre la
mesa.

La propuesta de Kobberling, Crushed Autogeddon (2017), refleja la
afronta contra las ideologias consumistas a partir de alternativas
presentes en su trabajo desde hace varios anos. Una de sus piezas
emblematicas en colaboracion con Kaltwasser (Cars into Bicycles,
2008-2010) consistidé en transformar a lo largo de tres meses un
automovil en dos bicicletas funcionales. La pieza que realizo para
El Eco consistio en comprar un auto usado aun funcionando y
trasladarlo al parque que se encuentra frente al museo en la calle
de Sullivan, donde fue desmantelado por la propia artista y algunos
ayudantes, abriendo la invitacion a los transeuntes para unirse al
desmembramiento paulatino y sin vuelta atras de este icono del
avance tecnoldgico. En este caso, las piezas fueron trasladadas al
interior del museo una a una para ahi ser destruidas manualmente y
reclasificadas segun su material y origen. Al hacer esto Kobberling
despliega una escultura sobria producto del esfuerzo fisico capaz
decontener un mapa de relaciones comerciales y politicas a nivel
global.

.

Por otra parte, la propuesta de Hernandez Alcazar
implica el montaje de un horno de fundicion de metales
en el patio del museo; fundicion de aluminio en
especifico. La pieza se titula El esqueleto mineral que nos
permitira aventajar a la evolucion (2017), tomada de El
peaton atropellador, de Alfred Jarry. En este breve texto

el poeta y dramaturgo francés considerado precursor del
surrealismo y el dadaismo, y conocido por su

satira politica Ubu rey (1896), advierte del enorme peligro
gue los peatones representan para los automoviles y
velocipedos por igual. La operacion poética de Jarry en

el texto mencionado sirve como entrada a otro tipo de
transformacion que consiste en localizar autopartes de
aluminio exclusivamente provenientes de firmas
alemanas en deshuesaderos y en el mercado negro para
ser fundidas. Puede decirse que el aluminio es sindnimo
de avances tecnologicos en la industria automotriz por
sus propiedades fisicas y quimicas. Hoy en dia se
fabrican todo tipo de bombas, autopartes, cabezas y blo-
gues de motor, rines, radiadores y ejes de transmision, asi
como una parte significativa de los paneles que
conforman el cuerpo de algunos coches. El liquido de
este metal fue vertido en una cama de arena en el patio
del museo, para segundos después adquirir una nueva
forma muy alejada de su original, lo que resulté en
esculturas que crearon una alteracion en los sistemas de
circulacion de mercancia y de poder.

Hay un choque en la obra de estos dos artistas en la
manera de entender la participacion y la intervencion.
Mientras que la obra de Hernandez Alcazar plantea un
proceso de fundicion realizado en un horno construido
dentro del museo, y requiere la participacion de otras
personas expertas para poder llevar a cabo la accion

de verter el aluminio liquido sobre el piso del recinto, la
de Kobberling propone un proceso colectivo en el cual

el publico del museo y los transeuntes potencialmente
participan de la pieza de manera activa. Cada pieza toma
riesgos distintos en cuanto a estas dos cuestiones. Sin
embargo ambas efectuan una cierta violencia hacia los
materiales que deviene en gestos escultdricos potentes,
capaces de cimbrar literal y metaforicamente las estruc-
turas.

Paola Santoscoy
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